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PROCEDE DE FABRICATION D'UNE PORTIERE DE VEHICULE ET PORTIERE CORRESPONDANTE. 

v Selon le procede, on realise un cadre (1 ) de renfort de 
portiere adapte pour porter des premiers composants fonc- 
tlonnels comprenant au moins une glissiere (27a, 27b) de 
vitre (20) et un panneau support interieur structurel (21) 
adapts pour porter des seconds composants fonctionnels 
(23, 25) comprenant au moins un mScanisme Ifcve-vitre 
(23); puis le panneau support interieur structurel (21) et le 
cadre (1) sont assembles ensemble et la (des) glissiere (s) 
est (sont) fix6e (s) au cadre de renfort, du cdte exterieur de 
celui-ci, la vitre (20) est montee sur la (les) glissiere (s), du 
cote exterieur du panneau (21) auquel a ete precSdemment 
fix§ le mecanisme leve-vitre (23) qui est ensuite assemble 
avec ladite vitre; ensuite, on fixe le cadre de renfort et/ou le 
panneau support interieur structurel ainsi equip6 avec un 
panneau exterieur de carrosserie (7, 31) destine a consti- 
tuer un 6l6ment de carrosserie du vShicule, la vitre 6tant 
alors interposee entre le cadre et le panneau exterieur. 
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L'invention concerne une porti&re pour v£hicule automobile, ainsi 
que le proc6de de fabrication d'une telle portiere. 

Dans l'art anterieur, il existe d£ja de nombreuses portieres 
differentes et de nombreux proc£des de fabrication differents permettant 
d'obtenir une portiere pour un vShicule comprenant une carrosserie et un 
habitacle, la portiere pr£sentant un c6te exterieur de carrosserie et un c6te 
interieur destine h §tre dirig6 vers Thabitacle du v£hicule. 

Par exemple, il est h ce jour traditionnel de r£aliser Moment formant 
le c6te exterieur de la carrosserie de la portiere comme un caisson creux 
comprenant un panneau exterieur en t6le et un panneau interieur egalement 
en tdle, les deux panneaux 6tant soudes Tun a l'autre, le panneau interieur 
pr6sentant une ouverture centrale et £tant globalement ecarte du panneau 
exterieur pour r6server entre eux un espace de logement de composants 
fonctionnels utiles au fonctionnement de la portiere, les deux panneaux 
r6servant 6galement entre eux, le long d'un bord sup&ieur du caisson, un 
jour permettant le coulissement de la vitre de portiere, suivant ses 
mouvemente de montfe ou de descente. Au panneau interieur de ce caisson, 
est typiquement fix6 un £quipement interieur d'habillage de porttere 
pouvant comporter un panneau support structurel auquel sont fix§s des 
composants fonctionnels dont certains, tel que le m£canisme l&ve-vitre, sont 
pr£vus pour passer k travers l'ouverture du panneau interieur du caisson, 
une fois Thabillage monte. Typiquement, ce panneau support structurel est 
double interieurement par un panneau de decoration interieur destine a la 
decoration de Thabitacle. 

Une telle structure de porttere pr^sente differents inconvenients lies 
aux contraintes de fabrication de la porttere (difficultes d'acc^s h Tinterieur 
du caisson, accessibility difficile a 1'endroit de 1'ouverture de ce caisson, 
obligation de traiter en deux ensembles s6par6s, d'une part le caisson 
exterieur et, d'autre part, le bloc d'habillage interieur, d'autant qu'alors c'est 
typiquement un Squipementier automobile qui fabrique et 6quipe le bloc 
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d'habillage interieur et qui le livre (6ventuellement avec ses composants 
fonctionnels pf&nontes) au constructeur automobile qui Tassemble au 
caisson exterieur de carrosserie. 

A cet egard, on note que par exemple dans EP-A-1 028 015 ou 
5 EP-A-1 034 953, on peut §tre contraint, pour permettre k la vitre d'§tre guid£e 
efficacement dans ses mouvements de montee ou de descente par une ou 
plusieurs glissieres, de fixer ces glissteres de mani&re articul§e k l'ensemble 
interieur d'habillage (en particulier au panneau support structurel) pour 
engager les glissi&res dans une premiere position de montage k travers 
10 l'ouverture du caisson de carrosserie, puis de manoeuvrer ces glissteres pour 
les amener dans une seconde position op6rationnelle ou elles sont utilisables 
pour guider la vitre et ou elles sont alors fixee au panneau interieur dudit 
caisson. 

Un tel systeme nteriterait d'etre simplifte. 

15 Certes, dans DE-A-39 34 590, il est connu de remplacer le caisson de 

carrosserie par un "panneau exterieur de carrosserie" qui n'a plus cette forme 
en caisson, m§me s'il peut §tre constitu&, dans le sens de son £paisseur, par 
plusieurs tdles : il n'est plus pr§vu pour qu'on y dispose, dans un volume 
interieur, les glissferes, le ntecanisme feve-vitre et la vitre. D'ailleurs, la vitre 

20 ne passe plus a travers une ouverture m£nag6e dans le panneau, mais au 
contraire, entre ce panneau exterieur de carrosserie et un cadre adjacent de 
renfort de porttere, du c6te interieur, a ce panneau exterieur de carrosserie et 
auquei sont fix6s, interieurement, les 6l6ments d'habillage et de decoration 
interieure de la portfere. 

25 Si, par rapport au caisson, un tel cadre (initialement ind§pendant de 

M§ment de carrosserie de la portiere), favorise le montage des composants 
, fonctioimels et permet de regrouper les t&ches, il n'a jusqu'a present pas £te 
pleinement tir6 parti de l'interet d'un tel "cadre de renfort" en termes 
d'ergonomie de fabrication et de diminution des coilts. 
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A cet §gard, l'invention a pour but d'anteliorer en particulier les 
conditions de montage de la (des) glissi£re(s) de vitre en f acilitant et en 
rendant plus rapide leur positionnement dans leur 6tat op§rationnel de 
guidage, tout en favorisant la mise en place de la vitre en elle-m§me et du 
mecanisme feve-vitre. 

Pour cela une caracteristique importante de l'invention conseille, en 
relation avec le proc£d§ de fabrication d'une portfere qui prSsente done un 
c6te exterieur de carrosserie et un cdte interieur destine k etre dirigS vers 
Thabitacle du v£hicule, de rSaliser les 6tapes suivantes : 

- on realise un cadre de renfort de portfere prSsentant un cote 
exterieur et un c6te interieur, le cadre 6tant adapte pour porter des premiers 
composants fonctionnels utiles au fonctionnement de la porttere comprenant 
au moins une glisstere adaptee pour guider une vitre de portiere suivant des 
mouvements de montee ou de descente et un panneau support interieur 
structurel de portiere pr&entant un c6te exterieur et un c6te interieur , le 
panneau support interieur structurel 6tant adapts pour porter des seconds 
composants fonctionnels utiles au fonctionnement de la portiere, comprenant 
au moins un ntecanisme l^ve-vitre pour manoeuvrer la vitre dans ses 
mouvements de montee et de descente, 

- lors d'Stapes ulterieures de fabrication, le panneau support 
interieur structurel et le cadre sont assembles ensemble et la (des) glissi£re(s) 
est (sont) fix£e(s) au cadre de renfort, du cote exterieur de celui-ci, 

- la vitre de portiere est montee sur la (les) glisstere(s), du c6te 
exterieur du cadre de renfort et du panneau support interieur structurel 
auquel a 6te pr<§cSdemment fix6 le ntecanisme teve-vitre qui est ensuite 
assemble avec ladite vitre, de mani&re que ladite vitre puisse etre 
manoeuvre par Hntemtediaire du ntecanisme teve-vitre tout en £tant 
guid£e le long de la (des) glissi£re(s), 

- puis on fixe le cadre de renfort et/ou le panneau support interieur 
structurel ainsi 6quip6 avec un panneau exterieur de carrosserie destute k 
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constituer un element de carrosserie du vehicule, la vitre etant alors 

interposee entre le cadre et le panneau exterieur. 

De manure k eviter toute assimilation inappropriee entre le, 

denomme ci-avant "caisson de carrosserie" de Tart anterieur et le cadre de 
5 renfort de 1'invention, et de maniere k favoriser la structuration m&anique 

de la portiere, une autre caracteristique de l'invention pr^voit que, lors de 

1'etape de realisation du cadre de renfort, on realise un cadre ayant 

perimetriquement quatre bords principaux definissant sensiblement un 

parallelogramme, chaque bord presentant, au moins localement, une poutre. 
10 Comme d€jk indique, un objet de l'invention est de favoriser 

l'ergonomie de fabrication de la portiere, notamment en ce qui concerne le 

montage des composants fonctionnels. 

A cet egard, il est conseille qu'entre 1'etape de realisation du cadre de 

renfort et du panneau support interieur structurel et 1'etape de montage de la 
15 vitre sur la (les) glissi6re(s), 

- on fixe les premiers composants fonctionnels au cadre de renfort 
et les seconds composants fonctionnels au panneau support interieur 
structurel, les premiers composants fonctionnels comprenant, outre la (les) 
glissfere(s), au moins un element de serrure de portiere et les seconds 

20 composants fonctionnels comprenant, outre le mecanisme Idve-vitre, une 
poignSe interieure de portiere destin<§e a etre reltee k Mement de serrure, 

- puis, apr£s fixation entre le panneau support interieur structurel 
et le cadre de renfort, on relie entre eux par un faisceau electrique la poign6e 
interieure de portiere, Mement de serrure et le mecanisme leve-vitre. 

25 On conseille d'ailleurs egalement, dans le m§me but, qu'apres l'etape 

de fixation entre le panneau support interieur structurel et le cadre de 
renfort, on recouvre, du c6te interieur, une partie au moins du panneau 
support interieur structurel par un panneau de decoration destine a etre 
visible depuis l'habitacle du vehicule. 
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La realisation et la mani&re de monter le panneau interieur structurel 
ont ete particuli&rement §tudi£es. 

A cet 6gard, une premiere solution se propose d'utiliser un tei 
panneau ayant sensiblement les monies dimensions que Touverture centrale 
5 existant au milieu du cadre de renfort ou, autrement dit, ayant, dans le sens 
de la hauteur en position normale d'utilisation de la porte, une hauteur 
inferieure a la longueur des glissteres (elles-m£mes typiquement alors 
dispos6es verticalement). 

Dans cette hypoth^se, 1'invention conseille : 
10 - de r£aliser le panneau interieur structurel avec des dimensions 

contenues dans la limite du contour central des poutres qui s'Stendent k la 
p£riph6rie du cadre, 

- et de fixer ledit panneau support interieur structurel au cadre, du 
cdte exterieur de ce cadre, £ Tendroit d'un rebord p6riph6rique que le cadre 
15 presents entre son ouverture centrale et lesdites poutres p^ripheriques. 

Dans une autre hypothese, le panneau support interieur structurel 
sera de plus grande dimension et coitncidera sensiblement avec la limite 
exterieure du cadre de renfort 

Dans ce cas, Invention conseille que le panneau support interieur 
20 structurel soit fix6 au cadre de renfort du c6te interieur dudit cadre et que 
Ton fixe ulterieurement ledit panneau support au panneau exterieur de 
carrosserie en interposant un joint d'etanch&te entre eux, au moins 
localement. 

On notera que dans ce cas, l'Stanch&te avec le panneau exterieur de 
25 carrosserie s'effectuera done non pas vis-a-vis du cadre mais vis-a-vis du 
panneau support interieur structurel. 

Au demeurant, quelles que soient les dimensions donn£es k ce 
panneau support interieur structurel, on conseille qu'il soit fix6 au cadre de 
renfort avant l'6tape de fixation de la (des) glissi$re(s) audit cadre de renfort. 
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Ainsi, l'aspect "assemblage des pieces structurelles" est termini avant 
que TopSrateur ait $l se consacrer exclusivement h l'aspect "montage des 
composants fonctioimels li€s h la vitre et positionnement de cette vitre". 
L'ergonomie en est f avoris^e ainsi que les temps de montage et cotits de 
5 fabrication. 

Outre le proc£d£ de fabrication qui vient d'etre pr6sent£, l'invention 
se rapporte done a une portiere de v^hicule automobile qui presente en 
particulier les caracteristiques structurelles que Ton peut discerner dans la 
premiere caractSristique presentee du procSde. 

10 Toujours concernant cette porttere en tant que telle, l'invention s'est 

6galement attachee k traiter du probl&me de retanch6it§, l'etanch£it6 etant ici 
consid£r6e tant en termes de circulation de liquide (eau) que de circulation 
de bruits (de Texterieur vers l'interieur). 

Deux hypotheses ont plus particulterement 6te prises en compte. La 

15 premiere concerne le cas oti le panneau support interieur structurel est de 
dimensions "comparable" k celles de rouverture centrale du cadre de renfort 

Dans ce cas, il est conseill£ que, sur une partie au moins de la 
p£riph£rie de la portfere, celle-ci comprenne un joint d'6tanch6ite 
multifonctions, monobloc, presentant une premiere partie interpos£e entre le 

20 panneau exterieur de carrosserie et le cadre de renfort et une seconde partie 
d&inissant un bourrelet libre debordant sur la tranche du panneau exterieur 
de carrosserie et du cadre, pour assurer une etanch&te entre la portiere et le 
montant de portiere du vShicule automobile, en position montee et ferm£e 
de la portiere sur le vShicule automobile, 

25 Dans Tautre hypoth&se, on a considers comme favorable que : 

- le cadre de renfort presente p6rim£triquement quatre bords 
principaux definissant sensiblement un parall61ogramme, chaque bord 
presentant, au moins localement, une poutre, 
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- le panneau support interieur structural est dispose du c6te 
exterieur du cadre de renfort et recouvre au moins partiellement lesdites 
poutres, 

- sur certains au moins des bords du cadre de renfort le panneau 
5 support interieur structural s'6tend p6riph6iiquement au-del& du bord 

correspondant du cadre du renfort, jusqu'& une zone imntediatement 
adjacente k lui du panneau exterieur de carrosserie, 

- et le panneau support interieur structural est fix6 audit panneau 
exterieur de carrosserie k Tendroit de cette zone adjacente. 

10 Dans ce dernier cas, pour ce qui concerne la disposition du joint, il 

est conseilte que celui-ci soit dispose sur une partie au moins de la p6riph§rie 
de la portiere, ledit joint qui est multifonctions et monobloc prSsentant une 
premiere partie interposSe entre le panneau exterieur de carrosserie et le 
panneau support interieur structural, k l'endroit de ladite zone adjacente, et 

15 une seconde partie dSfinissant un bourrelet libra d£bordant sur la tranche du 
panneau exterieur de carrosserie et du panneau support interieur structural, 
pour assurer une §tanch6ite entre la portiere et le montant de portiere du 
v§hicule automobile, en position montee et ferntee de la portfere sur le 
v&iicule automobile. 

20 Une description plus d6taill£e de l'invention est fournie ci-apr^s, en 

relation avec les dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 est une vue en eclate des principales pieces constitutives 
d'une portfere conforme k l'invention, 

la figure 2 est une vue agrandie de face du cadre de renfort, cote 

25 exterieur, 

les figures 3 et 4 sont deux vues agrandies en coupe selon les lignes 
HI - HI et IV - IV de la figure 2, 

les figures 5, 6, 7, 8,9, 10 et 11 illustrent, k plus petite Schelle, des 
Stapes importantes de montage de la porttera des figures pr6c£dentes 
30 (rillustration en bas de chaque figure montre la (les) pi£ce(s) k monter, que 
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l'on revoit en place sur l'illustration du haut, la fleche indiquant qu'il y a 
montage). 

la figure 12 est une vue schematique, a plus grande edielle, en coupe 
transversale de la portiere de l'invention equipee d'un joint multifonctions, 
en position fermee sur un vehicule, 

la figure 13 est une vue identique a celle de la figure 12 d'une 
variante de realisation, 

la figure 14 montre 6galement, k une echelle comparable k celle de la 
figure 2 une vue interieure d'une portiere conforme k Invention equipee 
d'un panneau support interieur plus grand que celui des figures 1 et 6, 

les figures 15 et 16 montrent de face, en vue respectivement 
exterieure et interieure, k la m§me echelle que celle de la figure 14, une 
portiere conforme k l'invention enticement assemble, pr§te a etre montfe 
sur le vehicule, 

et la figure 17 schematise un vehicule automobile. 

Sur la figure 1, on voit que la portiere est constitute de plusieurs 
sous-ensembles pour certains pr6assembl6s avant leur montage sur un autre 
sous-ensemble, jusqu'i fabrication de la portiere complete. 

Les principaux elements constitutifs sont les suivants : tout d'abord, 
un sous-ensemble 1 definissant un cadre porteur de renfort de la porte. 

Le cadre 1 pourrait etre en matiere plastique (en particulier matiere 
plastique renforcee fibres) ou en un autre materiau mecaniquement resistant 
On l'a ici choisi en metal. II peut etre realise de fagon monobloc ou, comme 
illustre, a partir d'une t6le interieure 3 et d'une t61e exterieure 5 fixtes 
ensemble, par exemple soudees. 

En reference aux figures 15 et 16 qui montrent une portiere 10 de 
vehicule automobile entierement fabriquee et equipee, on definira comme 
"cote exterieur de la portiere", le cdte 10a constitue par la face exterieure 
dirigee vers Texterieur du vehicule du panneau exterieur de carrosserie 7 de 
la portiere (voir egalement figure 1), et 10b le c6te interieur, dirige vers 
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l'habitacle du v6hicule, du panneau interieur de decoration 8 qui habille 
interieurement la portfere, pour la decoration interieure de l'habitacle (voir 
Sgalement figure 1 sur laquelle on a par ailleurs note "EXT" et "INT" lesdits 
cdtes exterieur et interieur de la portiere). 

Pour 6viter toute ambiguite, la figure 17 montre d'ailleurs 
scltematiquement un v&ucule 20 avec une portiere 10 ouvrant Facets h 
Thabitacle 9, l'exterieur du vShicule 6tant rep6r§ 11 et les cotes pr£cites 
exterieur et interieur de ladite portiere, 10a et 10b. On note que le v6hicule 20 
illustr§ comprend en outre une carrosserie rep§r§e globalement 13 (a 
laquelle appartient le panneau exterieur de carrosserie 7). 

Outre le cadre porteur 1, la porte de la figure 1 comprend un 
ensemble charntere 15 comprenant une charnfere haute 15a et une charniere 
basse 15b, un ensemble de serrure 17 comprenant en particulier un element 
de serrure de portiere 17a, une poign<§e interieure de portiere 17b, une 
poignSe exterieure de portiere 17c et cable op&ationnel 17d destine k relier 
les pidces 17a et 17b. La porttere comprend <§galement un module feve-vitre 
19 pour le mouvement de montee ou de descente d'une vitre 20 pourvue en 
partie inferieure de platines de connexion 20a, 20b. Le module teve-vitre 19 
comprend en particulier un mecanisme ldve-vitre 23 destin<§ a etre mu par un 
moteur electrique 25, ainsi que des glissieres de guidage de vitre, 
respectivement avant 27a et arrtere 27b. A noter que les glissieres 27a, 27b, 
sont 6galement appetees "rail de guidage". 

La portiere comprend en outre un panneau support interieur 
structurel 21 qui peut etre en mattere plastique rigide, voire en metal (tdle 
d'acier). 

Le panneau 21 peut etre sensiblement plat mais on pourra prtferer 
lui dormer en particulier exterieurement (sur face 21a) une forme galbSe 
pouvant, comme illustr^e, constituer par exemple 1'armature d'un accoudoir 
interieur de portiere 23. 
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Interieurement, le panneau support 21 peut etre habille ou double 
par un element de decoration, tel que le panneau 8 deja presente. Le 
panneau 8 pourra §tre relativement rigide, etre constitue par une feuille de 
plastique de quality decorative ou encore se presenter comme un panneau de 
5 tissu leg^rement arme. D pourra en particulier localement presenter line 
forme convexe vers l'interieur 18a correspondant a la forme de I'armature 
d'accoudoir 23 et presenter une decoupe au-dessus 18b pour le passage de la 
poignge interieure 17b (la decoupe 21b du panneau 21 ayant 6galement ete 
faite k cet effet). 

10 Dans l'exemple illustre, on aura note que le p6rim£tre de ce panneau 

21 correspond sensiblement (respectivement est superieur) au perimetre 
central de Touverture 5a (respectivement 3a) m6nag6e k travers Moment de 
cadre 5 (respectivement 3) ou Ton discerne egalement Touverture 5b 
(respectivement 3b) pour le montage de la poignSe interieure 17b. 

15 Comme on le verra de fa^on plus detaillee ci-apr^s, le panneau 

decoratif 8 peut etre un panneau de taille importante ou etre constitue par un 
plusieurs medallions decora tifs recouvrant localement le panneau support 21 
et/ ou la tole ou panneau int&ieur 3. 

Exterieurement, la portiere comprend un ensemble exterieur 31 

20 comprenant successivement, de l'interieur vers Texterieur, en particulier un 
panneau structurel anticollision 33 pouvant faire office (au moins en partie) 
d'absorbeur de choc lateral, et le panneau exterieur de carrosserie 7 avec, 
interpose entre eux, un panneau insonorisant 35 pouvant §tre constitue en 
une mousse plastique. 

25 On note que les trois elements 7, 33 et 35 pr£sentent une decoupe 

(respectivement 7a, 33a et 35a) pour le passage et le montage de la poignee 
exterieure de porti&re 17c. 

Pour 1'etancheite/ insonorisation de la portiere, on a 
schematiquement figure sur la figure 1 un joint lecheur interieur 39 et un 

30 joint lecheur exterieur 41 destines a encadrer la vitre 20 a la partie superieure 
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des 616ments 1 et 7, ainsi qu'un joint de porttere 43 pr£sentant en l'espSce 
trois trongons : un trongon lateral avant, un irongon inferieur et un trongon 
lateral arrfere. 

Sur la figure 2, on voit line vue agrandie et plus r6aliste du cadre de 
renfort 1. Si, comme dans l'exemple, il comprend une tdle interieure 3 et une 
t61e interieure 5, la figure 2 montre les deux tdles rtunies et fix£es ensembles 
pour former un bloc unitaire. 

Sur la figure 2, le panneau (ou tdle, s'il est ntetallique) exterieur 
pr&ente au moins une poutre superieure transversale 45 le long de la 
bordure sup&ieure du cadre 1, lequel est en l'esp£ce d^pourvu d'un 
encadrement de porte. Celui-ci pourrait toutefois constituer une extension 
superieure du panneau interieur 3, comme illustrS en traits mixtes sur la 
figure, sous le rep£re 47. 

Dans l'exemple de la figure 2, le cadre 1 pr&ente p6rintetriquement 
quatre bords principaux la, lb, lc, Id, d<§finissant sensiblement un 
paraMogramme. Dans Mustration, chaque bord prtsente, sur Tessentiel de 
sa longueur, une forme creuse constitute par une poutre, telle que les 
poutres 45 (figure 3) et 49 (figure 4) ntes des formes comptementaires des 
panneaux 3 et 5, Bien que non figures pour les bords lb, lc, les poutres 
creuses existent ; on les devine d'ailleurs sur la figure 2. 

Toujours sur cette figure, on peut remarquer qu'entre Tencadrement 
exterieur fornte par les poutres creuses du panneau exterieur 5 et l'ouverture 
centrale 3a, apparait un encadrement interieur constitute par un rebord 
p&ipherique vertical, sensiblement plan, du panneau interieur 3. 
Localement, ce rebord 3c pr&ente une excroissance pour former le passage 
3b pour la poign6e interieure de porte. 

Au vu des figures 1 et 2, on peut constater, que dans Pexemple 
illustrS, la surface du panneau support 21 est interieure k la surface du cadre 
1, & l'interieur des limites des poutres du panneau 5 (ouverture 5a), mais par 
contre sup<§rieur a la surface de Touverture 3a. Ainsi, le panneau support 21 
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va pouvoir £tre fix6 au cadre de renfort 1 du c6t§ interieur de ce cadre, en 
p6riph6rie, & l'endroit de son rebord 3c. 

Interessons-nous maintenant £galement aux figures 5 a 11 pour 
presenter les 6tapes principales de montage de la porti&re. 
5 Au cours de ce montage, une 6tape importante selon l'invention va 

consister k monter au moins une (dans l'exemple illustrS, les deux) 
glissi£re(s) 27a, 27b, lesquelles pr6sentent une longueur (rep6r£e Li pour la 
glissi&re 27a sur la figure 1) dans leur sens de la direction principale 
d'allongement, tandis qu'en position nonnale d'utilisation du cadre 1 comme 
10 sur la figure 2, la hauteur h de l'ouverture centrale 3a (limitee par la bordure 
centrale, respectivement sup&ieure et inferieure, du rebord 3c) est inferieure 
a la longueur Li , de sorte que si on place les glissteres verticalement, elles ne 
passent pas a travers l'ouverture 3a, dans le sens de la hauteur. 

Du fait de 1'existence du cadre 1 ind§pendant de l'ensemble de la 
15 carrosserie 31 et, dans l'exemple retehu, de 1'existence du rebord 3c de 
fixation d'un panneau support 21 de petite dimension, il va §tre possible 
d'utiliser des glissferes 27a, 27b, longues et de les fixer directement, et m§me 
exclusivement, au cadre de renfort 1 (en l'esp£ce, au panneau exterieur 5, sur 
sa face exterieure). 

20 L'avantage du montage sera meme encore plus net lorsque plus tard 

dans la description, on pr&entera le montage d'un panneau support 
interieur structurel de plus grande dimension, tel que le panneau support 
210 des figures 13 et 14. 

La premtere (§tape (non illustr<§e) consiste en la fabrication du cadre 1 

25 (dans l'exemple, deux tdles prSformees soudSes ensemble pour obtenir le 
cadre de la figure 2). 

De preference, avant le montage des glissteres 27a, 27b (figures 7 et 
8), on fixe au cadre 1 (dans l'exemple, au rebord 3c) le panneau support 21 
(figure 6). 
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Par souci d'ergonomie, on a pr6fer6 avant cela, d'une part, fixer au 
cadre 1, c6te exterieur, l'ensemble constituS par la poign6e interieure de 
porte 17b, lament de serrure 17a et le cfible de commande 17d qui le relit 
voir figure 7). La poign§e de porte 17b est fixee dans son logement a Tendroit 

5 3b, c6t§ exterieur du rebord 3c, tandis que Moment de serrure est fix§ dans 
un logement r§serv£ en bordure exterieure de la poutre s^tendant le long du 
bord arriere lb du panneau 5 (zone rep6r6e 50 sur la figure 5). 

On a 6galement fix6 les charnteres 15a, 15b, sur la tranche avant 
sensiblement verticale 3d du panneau int§rieur 3 (voir notamment figure 5). 

10 Dans l'exemple de la figure 6, avant de fixer le panneau support 21 

au cadre 1, on a 6galement pr6fer£ pr6fixer le m6canisme lfcve-vitre 23 audit 
panneau 21, c8t6 exterieur de celui-ci (le m6canisme 23 §tant contenu dans 
les limites du contour p6rim6trique du panneau support 21, dans son 6tat de 
montage illustr6 sur la figure 7). 

15 Avant le montage de la glissi&re avant 27a, dont la partie supSrieure 

porte la zone triangulaire 51 de fixation d'un r6troviseur (non represents), on 
peut voir sur la figure 7 que Ion a Sgalement pr6fixe au cadre et/ ou au 
panneau 21 un faisceau 61ectrique 53 pour le f onctionnement motorist de 
montee et de descente de la vitre 20 (le moteur 25 ayant lui-meme 6t£ 

20 pr6c6demment fix6 au mecanisme 23, ainsi qu'au panneau 21. 

Sur la figure 7, la glissi&re avant 27a est fixSe sensiblement 
verticalement, sans possibility de mouvement, directement au cote extgrieur 
du panneau exterieur 5 du cadre 1, sensiblement k Tendroit de la zone 
d'angle de la poutre verticale avant et des poutres horizontales, 

25 respectivement supgrieure et inf^rieure. 

La glisstere arriere 27b est ensuite fix6e directement au cadre, de 
mani&re immobile, de la m£me mantere, sensiblement dans Tangle entre la 
poutre verticale arrive et les poutres respectivement sup6rieure et inferieure 
(voir figure 8). 
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La baguette de joint d'6tanch6ite interieure de vitre, 39, est ensuite 
fix£e le long de la bordure superieure, cdte externe, du panneau 5 (figure 8). 

La vitre 20 est ensuite montee : elle est plac£e en vis-&-vis, 
16g6rement 6cartee, de la face exterieure du panneau 5, ses bords lateraux 
5 sont engages dans les glissieres 27a, 27b et ses platines de liaison 20a, 20b, 
sont life au ntecanisme leve-vitre 23 (en l'esp£ce, du type croisillon 
deformable), pour les mouvements de montee et de descente de la vitre. 

Meme si Ion a pas respecte l'ordre pr£cite de montage en particulier 1 
des elements 17a, 17b, 17c, 17d, 23, 21, 15a, 15b, 27a, 27b, 53, on comprend 
10 qu'& la fin de l'etape de la figure 10, l'espace entre la vitre 20 et le cadre 1 est 
inaccessible et qu'il faut done, a ce moment, qu'au moins la poign£e 
interieure de porte, le ntecanisme leve-vitre, le moteur, le cablage electrique 
de la portiere et les glissieres aient ete fix£s au cadre 1. 

Une fois la vitre montee sur le cadre 1 de portiere et pr§te a 
15 fonctionner, on fixe le joint de portfere 43 c6te exterieur d'une partie du 
pourtour du cadre 1. 

Comme illustre sur cette figure, il s'agit de preference d'un joint 
unique de forme g£n£rale en "U", avec un tron<;on essentiellement vertical 
avant, un tron^on essentiellement horizontal inferieur et un tronqon 
20 essentiellement vertical arriere. 

Ce joint est fix£ (typiquement coll§) sur le pourtour de la tranche 
(6paisseur) du rebord d'encadrement 30 (voir en particulier figures 1 et 2) du 
panneau 3, lequel se pr&ente avantageusement (en particulier dans 
l'exemple illustr£) comme une sorte de cuvette k trois bords se dressant vers 
25 l'exterieur (bord lateral vertical avant 3d, bord lateral horizontal inferieur, 
bord lateral vertical arriere, en position normale d'utilisation comme sur la 
figure 2), de sorte que la profondeur (telle que Pi sur la figure 4) de la 
cuvette soit superieure k la profondeur P 2 du panneau 5. 

De preference, le joint 43 consistera en celui illustre sur la figure 12. 
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On va maintenant assembler au cadre de portiere ainsi 6quip§ 
l'ensemble 31 comprenant le panneau exterieur de carrosserie. 

Avant assemblage avec le cadre 1 Squipe, le panneau de renfort 33 
est fix6 (iypiquement soud£) au c6te interieur du panneau de carrosserie 7, 
avant interposition entre eux du panneau antibruit 35 et la poign£e 
exterieure de porte 17c est mise en place k l'endroit des passages 7a, 33a, 35a. 
Une tringlerie de commande (non figure) relie la poign6e 17c a Moment de 
serrure 17a. Le joint exterieur de vitre 41 est placg le long du bord horizontal 
sup&ieur du panneau 7 (voir figure 11 ou le panneau 7 est montr§ cdte 
interieur, en bas, et c6te exterieur, en haut). 

Sur les figures 2 et 12, on a reference II une zone de fixation entre le 
panneau exterieur de carrosserie 7 et le cadre 1. A noter qu'en alternative, le 
panneau exterieur de carrosserie 7 aurait pu §tre constiftte d'une autre 
mantere, comme par exemple dans DE-A-39 34 590, ou le panneau comprend 
une tole exterieure de portiere doubtee interieurement d'une deuxteme 
feuille ntetallique (appetee coque), elle-m§me doubtee interieurement, en 
partie horizontale ntediane, d'une barre de renfort mecanique contre un choc 
lateral et, horizontalement, en parties superieure et inferieure, de deux 
caissons de protection egalement ntetalliques formant un encadrement 
p£rintetrique auquel une piece plus ou moins comparable au cadre de 
renfort 1 de l'invention est fix6e (voir figure 3 de DE-A-39 34 590). 

Dans l'exemple de la figure 12, la fixation entre les pieces 1 et 7 
s'effectue k Tendroit d'une succession d^largissements du rebord 30 du 
panneau interieur 3, tels que reperSs 55 pour certains sur les figures 2 et 12, 
le panneau exterieur 7 prSsentant, en regard, sur ses trois c6tes 
correspondants, un rebord interieur rep£r6 57. Une partie du joint 43 est 
interpos£e entre les elements 55 et 57. 

De preference, ce joint 43 est un joint d'<§tanclteite multifonctions 
servant k emp§cher la circulation inopntee de liquide, tout en constituant 
une barridre antibruit entre la portfere 10 et Tencadrement de porttere rep£r6 
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59 sur les 12 et 17, oil le joint constituant de surcroit, sur sa partie exterieure 
libre 43b, une bantere £ 1'entrge de l'eau vers Thabiiacle, via la zone de 
longeron 61. 

Ainsi, le joint 43 comprend une premiere partie 43a se pr6sentant 
5 comme une surface allongSe sensiblement plane sur ses deux faces opposes 
et une seconde partie 43b en forme de bourrelet exterieurement renfte, les 
deux parties 6tant creuses. 

La premiere partie 43a est dans le mode de realisation de la figure 
12, interpos6e entre les zones 55, 57, a l'interieur done de la structure de 
10 porttere, tandis que la seconde partie 43b est libre et renftee de mantere k 
deborder, de part et d'autre de Tespace intermediate existant entre les 
zones 55, 57, d'une part sur la tranche 7a du panneau exterieur 7 qui porte le 
rebord 57 et, d'autre part la tranche du panneau 3 du cadre (tranche 
inferieure rep6r6e 3e sur la figure). 
15 Sur la figure 12, on voit la partie 43b comprint et d§form<§e, en 

position ferm6e de la porttere 10 montee sur le v£hicule. 

On note en outre qu'une succession d'orifices, tels que 58, 
judicieusement rSpartis en p<§riph£rie du cadre 1 (en l'espece, panneau 3) 
permettent de mettre en place des moyens de serrage, tels que des vis 61 
20 pour comprimer la partie 43a cach6e du joint 43. 

Sur la figure 13, le panneau support interieur structured rep<§rS 210, 
est sensiblement de mSme surface que le panneau exterieur de carrosserie et 
son contour exterieur coincide sensiblement avec ce dernier. 

Le cadre de renfort structure 1' est par contre de plus petite 
25 dimension, de telle sorte qu'il est enticement recouvert interieurement par 
le panneau 210. 

Ce cadre de renfort peut s'inspirer du cadre 1 et se presenter comme 
un cadre creux constihte d'une succession de poutres a la paroi exterieure 
continue (section ferntee comme sur les figures 3 et 4) d<§finissant un 
JO paraitelogramme (ou plus g&teralement un quadrilatere) dont on a dessin£ 
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en traits mixtes le contour sur la figure 14. Dans ce cas, le panneau support 
interieur structurel 210 est fixe a ce cadre , du c6te exterieur du cadre, via 
des zones de fixation schematises pour certaines en 65. 

Le montage du panneau 210 sur le cadre 1' peut s'effectuer comme 
precedemment decrit, des lors que les dimensions de l'ouverture centrale du 
cadre et celles du mecanisme leve-vitre permettent a ce mecanisme d'etre, si 
necessaire, monte sur le panneau support 210 avant que celui-ci soit fixe au 
cadre, du cote exterieur duquel seront toujours fixes la (les) glissiere(s) qui 
n'aura(ont) done pas eu besoin d'etre premontes et articules sur le cdte 
exterieur du panneau support 210. 

Sur la figure 13, on constate en outre que le panneau support 210 
peut presenter une tranche 210a (profondeur) suffisante pour contenir, a la 
maniere d'une cuvette, non seulement le cadre 1' mais les differents elements 
fonctionnels qui en font saillie exterieurement (mecanisme leve-vitre, vitre, 
glissieres, ... non illustres) et presenter un rebord exterieur frontal 211, sur 
les trois bords de cuvette ou s'etend le joint 43, de maniere que la partie 
cachee 43a du joint soit interposee et serree entre le rebord frontal exterieur 
211 du panneau support 210 et le rebord interieur en regard 57 du panneau 
exterieur de carrosserie 7. Dans ce cas, le bourrelet libre 43b deborde et 
recouvre les parties adjacentes des tranches 7a et 210a, comme illustre. 

Avant ou apres l'assemblage des pieces 7 et 210 (avec interposition 
du joint 43), on precede k la mise en place du panneau decoratif interieur, tel 
que le panneau 8 de la figure 16 (par exemple, panneau plastique ou de 
particules recouvert interieurement d'un habillage textile ou cuir), la fixation 
entre l'element decoratif, tel que 8, et le panneau 210 pouvant s'effectuer par 
engagement a force de pions faisant saillie du cdte exterieur du panneau 8, 
des trous ayant ete amenages bien entendu en regard dans le panneau 
support 210. 

Au vu en particulier des figures 14 et 16, on remarquera qu'a la 
difference de I'exemple de la figure 1 ou le panneau 21 presente 
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interieurement une armature d'accoudoir, le panneau 210 est interieurement 
essentiellement plan : dans ce cas, Taccoudoir peut §tre rajoute (viss6 sur le 
c6te interieur de Moment d'habillage 8). On peut aussi avoir recours k un 
616ment d'habillage en plusieurs pieces comprenant par exemple un 
5 medaillon central k accoudoir integrS. 

Dans le cas ou Ton utilise un element d'habillage interieur tel que 
Moment 8 couvrant Tessentiel de la surface interieure de la porttere, on 
parvient k une portiere pr6sentant exterieurement Taspect de la figure 15, et, 
interieurement, celui de la figure 16. 
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REVINDICATIONS 

1. Proc6d§ de fabrication d'une portiere pour tin v£hicule 
automobile comprenant une carrosserie et un habitacle, la portfere 
pr&entant un c6te exterieur de carrosserie (10a) et un cdte interieur (10b) 
5 destine a §tre dirig§ vers l'habitacle du vShicule, le proc6d6 comprenant les 
Stapes suivantes : 

- on realise un cadre (1, T) de renfort de portiere presentant un cote 
exterieur et un c6te interieur, le cadre 6tant adapte pour porter des premiers 
composants fonctionnels utiles au fonctionnement de la portiere comprenant 

10 au moins une glisstere (27a, 27b) adaptee pour guider une vitre (20) de 
portiere suivant des mouvements de montee ou de descente et un panneau 
support interieur structurel de porttere (21, 210) presentant un c6te exterieur 
et un c6te interieur , le panneau support interieur structurel etant adapte 
pour porter des seconds composanis fonctionnels (23, 25) utiles au 

15 fonctionnement de la portfere, comprenant au moins un m6canisme l£ve- 
vitre (23) pour manoeuvrer la vitre dans ses mouvements de montee et de 
descente, 

- lors d'£tapes ulterieures de fabrication, le panneau support 
interieur structurel (21, 210) et le cadre (1, V) sont assembles ensemble et la 

20 (des) glisstere(s) est (sont) fix6e(s) au cadre de renfort, du cote exterieur de 
celui-ci, 

- la vitre de porttere (20) est montee sur la (les) glissi£re(s), du c6te 
exterieur du panneau support interieur structurel (21, 210) auquel a <§te 
pr6c£demment fix§ le m<§canisme leve-vitre (23) qui est ensuite assemble 

25 avec ladite vitre, de mani&re que ladite vitre puisse §tre manoeuvre par 
l'interatediaire du ntecanisme l£ve-vitre tout en §tant guidee le long de la 
(des) glissiere(s), 

- puis on fixe le cadre de renfort et/ou le panneau support interieur 
structurel ainsi 6quip6 avec un panneau exterieur de carrosserie (7, 31) 
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destine k constituer un Element de carrosserie du vehicule, la vitre etant alors 
interposSe entre le cadre et le panneau exterieur. 

2. Procede selon la revendication 1, caracterise en ce que lors de 
1'etape de realisation du cadre de renfort (1, 1'), on realise un cadre ayant 

5 perimetriquement quatre bords principaux (la, lb, lc, Id) definissant 
sensiblement un parallelogramme, chaque bord presentant, au moins 
localement, une poutre (45, 49). 

3. Procede selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que entre 1'etape de realisation du cadre de renfort (1, 1') et 

10 du panneau support interieur structurel (21, 210) et 1'etape de montage de la 
vitre sur la (les) glissiere(s), 

- on fixe les premiers composants fonctionnels (27a, 27b) au cadre 
de renfort et les seconds composants fonctionnels (23) au panneau support 
interieur structurel, les premiers composants fonctionnels comprenant, outre 

15 la (les) glissfere(s), au moins un element (17a) de serrure de portiere et les 
seconds composants fonctionnels comprenant, outre le mecanisme leve-vitre, 
une poignee interieure de portiere (17b) destin6e k §tre relive a Mement de 
serrure, 

- puis, aprfcs fixation entre le panneau support interieur structurel 
20 et le cadre de renfort, on relie entre eux, par un faisceau electrique (39), la 

poignee interieure de portiere, Mement de serrure et le mecanisme l£ve- 
vitre (23). 

4. Procede selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce qu'api^s 1'etape de fixation entre le panneau support 

25 interieur structurel et le cadre de renfort, on recouvre, du cote interieur, une 
partie au moins du panneau support interieur structurel par un panneau de 
decoration (8) destine k §tre visible depuis l'habitacle du vehicule. 

5. Procede selon la revendication 2, caracterise en ce que le cadre de 
renfort presentant une ouverture centrale (3a) ayant une surface determine, 



2826914 

21 



- on realise le panneau interieur structurel (21) avec des dimensions 
contenues dans la limite du contour central (45, 49) des poutres qui 
s'etendent k la peripheric du cadre, 

- et on fixe ledit panneau support interieur structurel au cadre (1), 

5 du cdte exterieur de ce cadre, k l'endroit d'un rebord peripherique (3c) que le 
cadre pr&ente entre son ouverture centrale (3a) et lesdites poutres 
peripheriques. 

6. Procede selon Tune quelconque des revindications 1 a 4, 
caracterise en ce que le panneau support interieur structurel est fixe au cadre 

10 de renf ort du cdte interieur dudit cadre, et on fixe ulterieurement le panneau 
support interieur structurel au panneau exterieur de carrosserie (7), en 
interposant un joint d'etancheite (43) entre eux, au moins localement 

7. Procede selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le panneau support interieur structurel est fixe au cadre 

15 de renfort avant l'etape de fixation de la (des) glissfere(s) (27a, 27b) audit 
cadre de renfort 

8. Portiere pour un vehicule automobile comprenant une carrosserie, 
un montant de portiere et un habitacle, la portiere presentant un cdte 
exterieur de carrosserie (10a) et un cote interieur (10b) destine k etre dirige 

20 vers l'habitacle du vehicule, la portiere comprenant : 

- du c6te exterieur, un panneau exterieur (7) de carrosserie 
presentant une tranche, 

- et, du c6te interieur, un panneau de decoration (8) , pour la 
decoration interieure de l'habitacle du v6hicule, 

25 - avec, interposes entre les cdtes interieur et exterieur, 

• un cadre (1, 1') de renfort de portiere presentant une 
ouverture centrale (3a) , une tranche et comprenant, fixes a lui, des premiers 
composants fonctionnels comprenant au moins une glissiere de vitre (27a, 
27b), le cadre de renfort presentant un cote exterieur ou est (sont) fixee(s) la 

30 (les) glissiere(s) de vitre, 
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• un panneau support int&ieur structurel (21, 210) pr£sentant 
une tranche et auquel sent fix£s des seconds composants fonctionnels 
comprenant un m&anisme leve-vitre (23), le panneau support interieur 
structurel pr6sentant un cote exterieur ou est fix6 ledit m&anisme l£ve-vitre, 
5 k l'endroit de l'ouverture centrale du cadre de renfort, ledit panneau support 
interieur structurel (21, 210) etant fix6 au cadre de renfort (1, 1') et/ou au 
panneau exttrieur (7) de carrosserie, le panneau interieur de decoration (8) 
6tant fix6 audit panneau support interieur structurel, du cdte interieur de 
celui-ci, 

10 • et une vitre (20) connects au m&anisme teve-vitre (23) et 

guid§e par la (les) giisstere(s) , ladite vitre Stant interpos£e entre le cadre de 
renfort et le panneau exterieur de carrosserie. 

9. Porttere selon la revendication 8, caracterisee en ce que : 

- en position normale d'utilisation de la portiere, son ouverture 
15 centrale (3a) prSsente verticalement une hauteur (h) limine par des tronqons 
transversaux (la, lc) respectivement inferieur et sup&ieur du cadre, 

~ la (les) glissiere(s) sont allong6e(s) suivant une direction en 
pr&entant une longueur (Li) suivant cette direction qui est sup&ieure k 
ladite hauteur de l'ouverture centrale du cadre, 

20 - et les glissteres (27a, 27b) sont fix^es exclusivement au cadre de 

renfort (1). 

10. Porttere selon Tune des revendications 8 et 9, caracteris^e en ce 
que sur une partie de sa p&ipherie, la portfere comprend un joint 
d'gtanch&te multifonctions (43), monobloc, pr&entant une premiere partie 

25 (43a) interposSe entre le panneau exterieur de carrosserie et le cadre de 

renfort, et une seconde partie (43b) d&inissant un bourrelet libre d^bordant 
sur la tranche du panneau exterieur (7) de carrosserie et du cadre, pour 
assurer une 6tanch6ite entre la porttere et le montant (59) de portiere du 
v£hicule automobile, en position montee et ferm<§e de la portiere sur le 

30 v£hicule automobile. 
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11. Portfere selon Tune quelconque des revendications 8 k 10, 
caracterisee en ce que : 

- le cadre de renfort pr6sente perim&riquement quatre bords 
principaux (10, 13, lc, Id) d§finissant sensiblement un paraMogramme, 
chaque bord pr6sentant, au moins localement, une poutre (45, 49), 

- le panneau support (210) interieur structurel est dispose du cdte 
exterieur du cadre de renfort (T) et recouvre au moins partiellement lesdites 
poutres, 

- sur certains au moins des bords du cadre de renfort le panneau 
support interieur structurel s'6tend p£riph6riquement (en 211) au-del* du 
bord correspondant du cadre du renfort, jusqu 1 * une zone (57) 
imntediatement adjacente & lui du panneau exterieur (7) de carrosserie, 

- et le panneau support interieur structurel est fix6 au panneau 
exterieur de carrosserie a l'endroit de cette zone adjacente. 

12. Porttere selon la revendication 11, caracteris£e en ce que sur une 
partie au moins de sa pSriphSrie, elle comprend un joint d'^tandteite (43) 
multifonctions, monobloc pr£sentant une premiere partie (43a) interposSe 
entre le panneau exterieur de carrosserie et le panneau support interieur 
structurel, k l'endroit de ladite zone adjacente (57), et une seconde partie 
(43b) definissant un bourrelet libre d£bordant sur la tranche (7a) du panneau 
exterieur de carrosserie et du panneau support interieur structurel, pour 
assurer une 6tandteite entre la porttere et le montant de porttere du v&ucule 
automobile, en position montee et ferntee de la portiere sur le vehicule 
automobile. 

13. Portiere selon Tune quelconque des revendications 8 a 10, 
caracteris^e en ce que le cadre de renfort (1, 1*) pr<§sente p^rintetriquement 
quatre bords principaux definissant sensiblement un paraMogramme, 
chaque bord pnlsentant, au moins localement, un poutre (45, 49) de section 
ferntee. 
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